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Eigenschafts-Sieger

BMW
Mercedes

1. Gesamtwertung:

650 Punkte 2. Gesamtwertung: 
629 Punkte

ohne Zappeligkeit. Zwar denkst du 
da, dass es bereits sehr fix gewesen 
sei, doch dann steigerst du dennoch 
das Tempo. Jetzt grippen sich die Vor-
derräder noch bissiger in die Kurve, 
bleibt das Heck ebenso stabil. Das 
könntest du noch mal weiter treiben, 
aber ziemlich sicher hörst du damit 
auf. Nicht weil der Wagen nicht mehr 
könnte, sondern weil du schon so 
schnell bist, dass es dir genug ist – 
mehr als genug und viel mehr als 
erwartet.

Dabei verbindet die E-Klasse die 
Brillanz dieses Handlings mit einem 
Federungskomfort, mit dem sie auch 
weit oben in der Luxusklasse antre-
ten könnte. Die Entwickler stimmten 
die Federung etwas straffer ab, was 
das Nachschwingen auf langen Wel-
len unterbindet – der E federt eine 
Unebenheit aus, dann steht der Auf-
bau wieder fest in den Luftbälgen. 
Und dennoch spricht das Set-up ex-
zellent auf kleine Unebenheiten an, 
steckt selbst grobe, kurze Stöße f lau-
mig weg. Diese Kombination aus 
höchstem Komfort, souveränen 
 Fahreigenschaften und dennoch be-
schwingtem Handling ist derzeit ein-
zigartig, schafft einen neuen Maß-
stab. Und ganz ehrlich, als Freunde 
der Kraftfahrt freut es uns doch, dass 
es mal nicht um diese dauernd so 

überpräsenten Konnektivitätsgeplän-
kel oder das ganze Smart-Car-Gezap-
pel geht. Sondern um das, worauf es 
beim Auto ankommt: das Fahren.

Das hat ja auch der BMW sehr gut 
drauf. Auch sein Federungsvermögen 
erlangt absolutes Oberklasse-Niveau. 
Dass er wegen der strammeren 
Grundabstimmung etwas straffer auf 
Unebenheiten anspricht, sie etwas 
ungeschönter weitergibt – an sich 
genau das, was man von einem BMW 
erwartet. Was aber deshalb so wenig 
belobhudelt wird, weil der Mercedes 
eben so herausragend auftritt.

Allein auf weiter Spur 
Immerhin kann hier bisher allein der 
Fünfer etwas allein: allein fahren. 
Erst im nächsten Jahr soll die E-Klas-
se auf Autobahnen allein fahren und 
selbstständig die Spur wechseln dür-
fen. Können könnte sie es jetzt schon, 
es ist ihr aber noch nicht erlaubt. Der 
BMW dagegen darf mit dem Auto-
bahnpiloten bis 135 km/h ohne Hand 
am Lenkrad fahren. Gibt man ein Ziel 
ins Navi ein, wechselt der Fünfer gar 
allein die Spur zum Überholen, aller-
dings nur auf exaktest kartografier-
ten Autobahnen. Auf denen bietet er 
im Display einen Spurwechsel an, 
den der Fahrer nur mit einem kurzen 
Blick in den jeweiligen Außenspiegel 

bestätigt. Das gelingt hervorragend. 
Und wie das Fahrwerk des Mercedes 
beweist es auch, wie enorm die Inge- 
nieurskunst der deutschen Hersteller 
ist. Ja, dieses Autobauer-Bashing ge-
gen die deutschen Marken ist gerade 
sehr in Mode. Aber man zeige sie uns, 
die so gehypten Wunderwagen von 
Tesla, Nio, Aiways, Build Your Dream, 
auf dass sie mal zeigen, dass sie auch 
nur annähernd so gut autonom, kom-
fortabel, effizient und dynamisch 
fahren wie Fünfer und E-Klasse.

Das relativiert sogar die Preise der 
beiden. Ja, die Testwagen liegen nörd-
lich von 80 000 Euro. Aber sie stellen 
das Maximum dessen dar, was in die-
ser Klasse möglich ist. Viele werden 
sie sich nicht leisten können (wir 
übrigens auch nicht), aber das war 
bei Mercedes und BMW schon immer 
so. Andere werden sie sich nicht leis-
ten wollen. Aber eines können sich 
BMW und Mercedes nicht leisten: 
weniger als das bestmögliche Auto zu 
entwickeln. BMW ist dabei ein sehr 
guter Fünfer gelungen, Mercedes 
aber mit der letzten E-Klasse auf ei-
gener Plattform und gerade mit Vier-
zylinder-Diesel eines der besten Au-
tos, die es je gegeben haben wird.

Text: Sebastian Renz
Fotos: Achim Hartmann

68,9
km/h

schnell fegt der E 
220 d durch den 
Slalom. Für den 

2,2 km/h langsa-
meren 520d ist 
das schon pein- 
lich. Und für den 
ganz auf Dyna-
mik getrimmten 
AMG C 63 Perfor-

mance (67,5 
km/h) blamabel


